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Bevolkerungsentwicklung

Wilhelmshavens,
1950-2006

1950 104057 Ew.
1970 104918 Ew.
1987 90982 Ew.
1996 90667 Ew.
2006 81679 Ew.
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Wilhelmshaven /Jade-Raum —

Zukunftssicherung durch Verkehrsprojekte

Standortnachteile iiberwinden

Neben den altindustrialisierten Raumen sowie
den ostlichen Bundeslandern gehdren vor allem
die Marginalrdiume zu den Problemregionen in
Deutschland. Wéahrend eine Stadt wie Hamburg
trotz oder gerade wegen ihrer Kiistenlage zu den
bevorzugten Lebens- und Wirtschaftsraumen
zahlt, leiden groBe Teile der niedersdchsischen
oder schleswig-holsteinischen Nordseekiiste un-
terihrer Randlage, abseits von den bedeutenden

wirtschaftlichen — Verdichtungsrdumen. Eines
ihrer wesentlichen Merkmale ist die Abwan-
derung der jlingeren, besonders produktiven
Bevolkerung. Eine solche Region findet sich
auch um Wilhelmshaven und den Jadebusen.
Deutschlands gréRter Olimporthafen und groR-
ter Marinestiitzpunkt versucht vor allem durch
zwei Verkehrsprojekte —die Kiistenautobahn
A22 sowie den Tiefseehafen JadeWeserPort —
seine Zukunftsaussichten zu verbessern.
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2.2 Wirtschaftsstarke und wirtschaftsschwache Raume

Der Hafen

1) Giiterumschlag in Wilhelmshaven (in Mio. t)

Der bedeutendste Wirtschaftsfaktor in Wil-
helmshaven ist der Hafen. Die Stadt wurde
1853 als preullischer Marinehafen und mili-
tarischer Werftstandort gegriindet, und bis
1945 war die Wirtschaft fast ausschlieRlich auf
die Marine und die Werft ausgerichtet.

Die Gewerbe- und Industrieflaichen befinden
sich im 20 km langen Kistenbereich zwischen
Hooksiel und Sande. Schon 1985 iiberschritten
die ausgewiesenen Industrieflichen mit ca.
33 km* die bebaute Flache der Stadt.

Auch heute steht die Hafenwirtschaft
mer noch im Vordergrund. In Deutschland hat

im-

nur Hamburg einen hoheren Giterumschlag.
Massengiiter, fir die relativ wenig Arbeitskrafte
bendtigt werden, liberwiegen dabei. Der Aul3en-
hafen ist der einzige deutsche Tiefwasserhafen

fur Oltanker bis 260000 Tonnen. Am Industrie- ¢
polder zwischen Wilhelmshaven und Hooksiel
wurden vier groBe Umschlaganlagen gebaut.
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(D) Entwicklung der Arbeitslosenzahlen in Wilhelmshaven (%)
und im Landkreis Friesland, 1975—-2004
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[26) Entwicklung der Arbeitslosenzahlen in Wilhelmshaven und i

Jahr 2005

Monat 15.12. 15.03
Wilhelmshaven

Arbeitslose 5924 6087
Quotein % 17,5 18,0
Landkereis Friesland

Arbeitslose 5548 5780
Quotein % 13,1 13,6
...in Niedersachsen 12,9 13,4

1983 1986 1992 1994 1998
insgesamt: 22,1 17,9 31,7 34,3 43,8
davon Rohélimporte 19,8 16,1 22,4 24,7 31,7
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Anteil der Betriebe nach Wirtschaftsbereichen
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Anteil der Betriebe (insgesamt 2 645) in Wilhelmsha-
ven nach Wirtschaftsbereichen, 2004
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Beschiftigte nach Wirtschaftsbereichen
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Anteil der Beschdftigten in Wilhelmshaven nach
Wirtschaftsbereichen, 2005
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im Landkereis Friesland, 10 /05 - 09/06

2006
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Fldichenkonzept der neuen

Hafenanlage

— Gesamtfliche
(Landgewinnung durch
Aufspiilung): 360 ha

davon fiir

— den Bau eines Contai-
120 ha
— Schaffung einer ha-

ner-Terminals

fennahen Logistik-,In-
dustrie- und Gewerbe-
fldche 170 ha
— Fldchen fiir die Verkehrs-
anbindung sowie fiir
den Bau von Uferbefes-

tigungen (Hochwasser-

schutz) 70 ha
Geplante Fertigstellung des
Projekts 2010
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Zukunftsprojekt ,Tiefwasser-Containerhafen JadeWeserPort*

Das Projekt in Karte und Bild

wTiefwasser-Containerhafen JadeWeserPort -
der Hafen fiir neue Schiffsgenerationen

In Wilhelmshaven entsteht mit dem JadeWe-
serPort ein Jahrhundertprojekt, das den Nord-
westen zur Aufbruchsregion werden ldsst.
Wilhelmshaven und der Jadebusen bieten
entscheidende Vorteile fiir einen Container-
hafen fiir Jumbo-Carrier {iber 8000 TEU: kurze
Revierfahrt von nur 23 Seemeilen, Tide unab-
hangig, vorhandene Wassertiefe der Jade von
18 m unter Seekartennull, groBraumiges Areal
verfligbarer hafennaher Logistik-Zone von
170 ha, gute Verkehrsanbindungen zu allen
Wirtschaftszentren Europas.

Besonders vorteilhaft ist die geografische Lage
als ostlichster Tiefwasserhafen der Nordrange
der europdischen Containerhafen mit kurzen
Distanzen fiir seewartige Verteilerverkehre mit
den Landern in Skandinavien, Finnland und
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den neuen EU-Mitgliedstaaten im Ostseeraum
(Polen, Baltikum) sowie Russland. Der JadeWe-
serPort wird dadurch ein wichtiger Teil des
,Motorways of the Seas’. Mit einer Kajenlange
von 1725 m, einer Terminaltiefe von 650 m
und einem Wendebecken von 700 m sowie
im Endausbau 17 Containerbriicken ist die Um-
schlagkapazitat auf 2,7 Mio. TEU pro Jahr aus-
gelegt.

Das Gesamtinvestitionsvolumen betragt ca.
900 Mio. EURO. Gesellschafter der JadeWeser-
Port Realisierungs GmbH sind mit 50,1% das
Land Niedersachsen und mit 49,9% die Freie
Hansestadt Bremen.“

www.wilhelmshaven.de/wirtschaft_verkehr/jadeweserport.htm
Dezember 2006



