TERRA Planungsprozesse bewerten — Stuttgart 21

Das Projekt ,,Stuttgart 21“: Von der Idee zur Realisierung

Aktualisierung S.4
2012 bis 2014: Bau der Albtrasse, Filderdialog, Bauarbeiten am Stuttgarter Hauptbahnhof und im Europaviertel

Am Montag, den 8. Mai erfolgt bei Hohenstadt nahe der A8 der Spatenstich fiir den Bau der ICE-Strecke
zwischen Wendlingen und Ulm und fiir den Ausbau der A8 zwischen Ulm und Hohenstadt. Eine abgestimmte
Baulogistik soll Synergieeffekte flr die Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur in diesem Raum schaffen.

Am 16. Juni 2012 ist der ,Filder-Dialog S21“ gestartet. Mit diesem Dialogverfahren wollen die Projektpartner
von ,Stuttgart 21“ in einen konstruktiven Dialog mit den Betroffenen und der Biirgerschaft Gber den Planfest-
stellungsabschnitt 1.3 auf den Fildern eintreten. Dabei wurden die Antragstrasse und sechs weitere Varianten
fur den entsprechenden Abschnitt sowie die dahinter stehenden Planungspramissen und Bewertungskriterien
dargestellt und erdrtert. Mit einer mehrheitlichen Empfehlung zum Erhalt der Gaubahn fir Zige aus dem
Sudden zum Hauptbahnhof Stuttgart ist der fur eine optimale Anbindung des Bahnprojekts Stuttgart 21 an den
Landesflughafen zu Ende gegangen. Weitere Informationen befinden sich auf der zugehérigen Homepage:
http://www filderdialog-s21.de/

Ende 2013 werden das Technikgebaude am Nordausgang und auch der neue Querbahnsteig, der rund 120
Meter Richtung Gleisvorfeld die Bahnsteige miteinander verbindet, fertig gestellt. Um mit der Tieferlegung des
Stuttgarter Hauptbahnhofes jedoch endgiiltig beginnen zu kénnen, ist eine volle Funktionsfahigkeit der Grund-
wassermanagementanlage notwendig. In einem o6ffentlichen Verfahren beantragt die Bahn, dass 6,8 Mrd. Liter
Grundwasser, also doppelt so viel, wie urspriinglich beantragt, umgewalzt werden sollen. Dies erfordert eine
neuerliche Genehmigung durch das Eisenbahnbundesamt, was den Zeitplan ins Wanken bringt. Die Bahn
andert daraufhin ihren Zeitplan erneut und geht von einer Inbetriebnahme des neuen Hauptbahnhofes Ende
2021 aus.

Kennzeichnend fur diesen Zeitraum ist auch eine intensive Debatte um die aus den oben dargestellten Ent-
wicklungen resultierenden Mehrkosten. Schatzungen gehen von rund einer Milliarde Euro zusatzlichen Kosten
aus. Doch wer soll diese tragen? Damit und mit anderen strittigen Fragen beschéftigt sich der eingerichtete
und regelmafig tagende Lenkungskreis, der aus den Projektpartnern besteht.

An der Ecke Heilbronner Stral3e/Turlenstral3e baut der Arbeitgeberverband Stiidwestmetall auf dem Gelande
der alten Mercedes-Niederlassung gegeniiber dem Einkaufszentrum Milaneo im kiinftigen Europaviertel hinter
dem Hauptbahnhof seine neue Zentrale. Auf 12000 m? Flache sollen Biiro- und Wohnflachen entstehen. Das
Milaneo selbst wachst mit enormer Geschwindigkeit in die Hohe, wahrend die Sparkassenakademie im Marz
2014 erdffnet wird.

Erwartungshorizonte zu den Arbeitsauftragen

Erwartungshorizonte Seite 18:

Einstieg

1 Die betroffenen Raume des Projektes in Baden-Wurttemberg sind zum einen die Landeshauptstadt
Stuttgart (Umbau des Bahnknotens), die Fildern (ICE-Anschluss am Flughafen) und die Gemeinden
entlang der A8 Stuttgart-Ulm (ICE-Neubaustrecke)

2 Bahnprojekt: Umwandlung des Stuttgarter Hauptbahnhofes von einem Kopfbahnhof mit 16 Gleisen in
einen unterirdischen Durchgangsbahnhof mit 8 Gleisen, ICE-Anschluss des Flughafens uber den Filder-
tunnel und ICE-Neubaustrecke von Stuttgart nach Ulm entlang der A8
Stadtebauliches Projekt: Architektonische Neugestaltung des Stuttgarter Hauptbahnhofes, stadtebauliche
Erweiterung in der Innenstadt von Stuttgart durch Bebauung der frei werdenden Gleisflachen

3 Werbefilm der Bahn mit dem Ziel, einseitig die Vorteile des Projektes deutlich herauszustellen; individuelle
Schiulerantworten

Gruppenarbeit

1 G1: Neuordnung des Stuttgarter Bahnknotens mit folgenden Einzelmaf3nahmen:

— Kopfbahnhof (16 Gleise) wird zum unterirdischen Durchgangsbahnhof (8 Gleise) mit
Anbindung an die Neubaustrecke Stuttgart-Ulm im Zuge der Magistrale Paris-Budapest

— neue (durchgebundene) Regionalverkehrsverbindungen

— ICE- und Regionalverkehrs-Anbindung Flughafen/Messe iber den 9,5km langen Fildertunnel

— neues Technikgebaude fiir den Betriebsablauf

— neuer Abstellbahnhof in Untertiirkheim — Bahnknoten in Stuttgart wird leistungsfahiger

— neue S-Bahn-Station MittnachtstralRe
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1 G2: Verlauf der Neubaustrecke Stuttgart-Ulm:
Steckbrief:
— Gesamtstreckenlange von 59,6 km, davon 30,4 km Tunnelstrecke
— Streckenhdchstgeschwindigkeit von 250 km/h
— 5 Tunnel (>500m), 17 Eisenbahniiberfiihrungen, 20 Stralkenbriicken
— Geplante Inbetriebnahme 2021

8 Planfeststellungsabschnitte (PfA):

2.1a/b Albvorland (9 km): Start in Wendlingen, 136 m lange Briicke Uber den Neckar, Ziige nach
Tabingen biegen Uber die Wendlinger Kurve ab, Albvorlandtunnel (8,2 km)

21c Albvorland (5km): Weilheim an der Teck—Aichelberg, Anstieg zur Schwabischen Alb

2.2 Albaufstieg (15km): direkter Weg durch den Berg: Bollertunnel (Ilangster Tunnel, 8,8 km),
Filstalbricke, Steinbuhltunnel (4,8 km), hdchster Punkt der Strecke: 742m

2.3  Albhochflache (21 km): Widderstall-Dornstadt, weitgehend uberirdisch

2.4  Albabstieg (6,5 km): Dornstadt—UIm, Abstiegstunnel (5,9 km)

2.5a1 Uim (1,2km): Ende der Neubaustrecke am Ulmer Hauptbahnhof

2.5a2 Donaubriicke: viergleisige (schon vorhandene) Briicke Uber die Donau

2.5b Neu-Ulm: Einfahrt in Bahnhof Neu-Ulm

1 G3: Argumente fiir die Notwendigkeit des Projektes:

Leistungsgrenze/Sanierung

— notwendige Sanierung von Bahnhof, Gleisvorfeld und Bricken

— Leistungsgrenze des Bahnhofs erreicht

— gegenseitiges Blockieren der Ziige beim Ein- und Ausfahren Uber das Gleisvorfeld,
da an einer Engstelle nur 5 Gleise vorhanden sind

Geschwindigkeit/Effizienz

— komfortableres und schnelleres Umsteigen in einem Durchgangsbahnhof,
da an einem Gleis ggf. zwei Regionalexpressziige halten kénnen

— schnellere Verbindungen im Regionalverkehr, da Umsteigezeiten aufgrund
neuer Verbindungen wegfallen

— optimale Einbindung in West-Ost-Magistrale

— effektive Verbindung von Flug-, Schienen- und Autoverkehr

Umwelt-/Biirgerschutz

— Verbesserung der Lebensqualitat in Stuttgart durch Verringerung der Larm- und
Luftverschmutzung somit

— Erweiterung der City und Entstehung neuer Parkflachen durch Entfernung des
ehemaligen Gleisvorfeldes

— geringerer CO,-Ausstof} durch Verlagerung von mehr Verkehr auf die Schiene

Wirtschaft

— Starkung der regionalen Wirtschaft: Schaffung neuer Arbeitsplatze in Citynahe

— Entstehung neuer Stadtflachen (ca.100 Hektar) zur Bebauung (Stadtentwicklung) und
Ansiedlung neuer Bewohner (Steuereinnahmen)

— verbessertes Image fur Stuttgart

— Verkurzung der Fahrzeiten teils bis zur Halfte
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1 G4: Komplexitat der Finanzierung

1. Kostenverteilung unter den Projektpartnern:
Stuttgart 21 — insgesamt: 4,526 Mrd €

Bahn : 1747,00 Mio €

Bund : 1229,4 Mio €

BW : 930,60 Mio €

Stuttgart : 291,80 Mio €

Flughafen : 227,2 Mio €

Region : 100 Mio €

Neubaustrecke Stuttgart-Ulm — insgesamt: 2,89 Mrd €
Bund + EU-Mittel : 1,94 Mrd €

BW : 950 Mio €

2. Vorteile:

10000 langfristige Arbeitsplatze

7000 Arbeitsplatze wahrend der Bauphase
3. Investitionen:
insgesamt 7 Mrd. € auf 10 Jahre, also 700 Mio. € pro Jahr
4 Mrd. € zusatzlich fir stadtebauliche Entwicklung
Baden-Wirttemberg:
starke Wirtschaftsleistung: 345 Mrd. € pro Jahr
Investitionen: insg. 1,77 Mrd. € in 10 Jahren
Landerfinanzausgleich: pro Jahr 1,4 Mrd. €
Investitionen/Zahlungen S21: pro Jahr 82 Mio. €

2 Individuelle Schulerantworten
3 Individuelle Schiilerantworten

Transfer
1 Vgl. Tabelle Pro- und Contra-Argumente zum Projekt ,Stuttgart 21°
2 Individuelle Schilerantworten
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Tabelle Pro- und Contra-Argumente zum Projekt ,,Stuttgart 21
Anmerkung: Die folgende Darstellung gibt einen Uberblick tiber die wichtigsten Pro- und Contra-Argumente.

Themenbereich Pro-Argumente

Bahnhof — kurzere Umsteigewege und -zeiten,

— Barrierefreie Zugange (Rolltreppen und
Aufzuge)
— Erhalt des stadtbildpragenden Charakters
des Bonatz-Baus
Verkehr
(Regional- und
Fernverkehr)

— bessere Anbindung der Region Stuttgart
an das europaische Hochgeschwindig-
keitsnetz durch die Neubaustrecke
Stuttgart-Ulm

— neues, hochleistungsfahigeres und flexib-
leres Gleissystem am Stuttgarter Bahnhof
zur Bewaltigung des zukiinftig steigenden
Schienenverkehrs

— Entstehen neuer Verkehrsverbindungen
Uber die Region Stuttgart hinaus

— Anbindung von Messe und Flughafen
an den Regional- und Fernverkehr

— Verkirzung der Reisezeiten auf vielen
Strecken

— zuséatzliche S-Bahnhaltestelle und neue
Stadtbahnhaltestellen und -linien

Stadtebau — Europa- und Rosensteinviertel als einmali-

ge Chance zur Erweiterung der Innenstadt

— VergroéRerung des Dienstleistungsange-
botes, fir die nérdlich angrenzenden
Viertel von Nutzen

— Schaffung eines fur Familien attraktiven
und bezahlbaren Wohnraumes nahe am
Park

— Entstehen neuer Wegebeziehungen
zwischen den alten Stadtteilen in
west-0stlicher Richtung

Okonomie — Starkung der Wirtschaftskraft in der Regi-
on im All-gemeinen und des Einzelhan-

dels im Besonderen

— Sicherung von Arbeitsplatzen in der Bau-
wirtschaft und Schaffung neuer Arbeits-
platze in der Innenstadt

Okologie — Mdgliche Verkehrsverlagerung zugunsten

des OPNV durch neue Verbindungen

— Schaffung inovativer (energiesparender)
Wohnraume im Griinen

Birger — Schaffung von neuen Arbeitsplatzen und

zusatzlichem Wohnraum in der Innenstadt

— bessere Verbindungen zwischen einzel-
nen Stadtteilen und bessere Anbindung
des Parks

Name: Klasse:

Contra-Argumente
— Enge auf den Bahnsteigen
— kein ebenerdiger Zugang

— Lichtaugenflache als mogliche Barriere
im Schlossgarten

— Einschrankung des Investitionsspiel-
raumes fur andere Verkehrsprojekte
im Land

— schwer kalkulierbare Kostenentwicklung
angesichts der geologischen Risiken
beim Tunnelbau oder beim Grund-
wassermanagement

— neue Verbindungen nicht fur alle in der
Region Stuttgart von gleichem Nutzen

— nicht absehbare Entwicklung steigender
Fahrpreise

— Larmbelastung auf den Fildern

— Bewahrung der Funktionstichtigkeit des
Durchgangsbahnhofes im Alltag

— drohende Verddung des Europaviertels
durch viele Zweitwohnsitzwohnungen

— grofde Baubldcke mit kiihler Architektur
und wenig Strafl’engrin

— Attraktivitatsverlust der City durch Bau-
stelle Gber mehrere Jahrzehnte

— moglicherweise zunehmender trennender
Charakter des Bonatzbaus

— schwer kalkulierbare Entwicklung der
ohnehin schon sehr hohen Kosten

— zu geringerer Investitionsspielraum fir
andere Verkehrsprojekte im Land

— Risiken fiir das Mineralwasser /Grund-
wasser beim Erdaushub/Tunnelbau

— Rodung eines wertvollen Baumbestandes
im Schlossgarten

— keine echte Burgerbeteiligung bei den
Planungen

— Vorteile der neuen Verkehrsinfrastruktur
nicht fur alle in der Region gleich

Datum:
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Erwartungshorizonte Seite 20
Einstieg

1 Zentrale Lage des Hauptbahnhofes (Citynahe), Dominanz der heutigen Gleis-flachen im Innenstadtbereich,
sodass einzelne Stadtteile voneinander getrennt werden

2 Neue Stadtteile mit sehr grof3er Nahe zur City und zum Schlossgarten, alte Stadtteile mit neuen Wege-
beziehungen/Verkehrsanbindungen

3 Individuelle Schiilerantworten

Gruppenarbeit

1 G1: Stadtebauliche Veranderungen durch Stuttgart 21

— Entfernung der heutigen Gleise, so dass ca. 100 ha neue Baufladchen entstehen

— Wohn-, Biro- und Dienstleistungsflachen fir 35 000 Menschen

— moderner, bezahlbarer Wohnraum mitten in der Innenstadt

— nordliche und 6stliche Stadtteile nicht mehr voneinander getrennt

— 20 ha Park und 10 ha stadtische Grinflachen entstehen zusatzlich

— Platanenallee im Schlossgarten bis Nordbahnhof zu begehen, ohne den Park zu verlassen

— Schlossgarten erhalt urspriingliche Grofie zurlick und es entsteht eine direkte Sichtachse
auf das Schloss Rosenstein

— Abholzung von 282 Baumen fliir Baumaflnahmen abgeholzt, aber Pflanzung
von 5000 neuen Baumen, so dass die CO,-Bilanz nachhaltig besser wird

1 G2: Art der baulichen Nutzung
Teilgebiet A (ca. 26 ha): zentraler Citystandort; gut durch Stadtbahnen erreichbar;
bietet sich vor allem fur Dienstleistungen, Einzelhandel, Kultur und Sonderleistungen
an; Nutzungsmischung in allen Bereichen vorgesehen (Dienstleistungen und Biros,
Kultur und Freizeit, Gastronomie und Wohnen); einzelne Nutzungen sollen keine Dominanz
erhalten; deshalb genereller Wohnflachenanteil von 20 % in allen Baublécken vorgesehen

Teilgebiet B (ca. 48 ha): hochwertige Wohnnutzungen (Wohnen am Park,

Nahe zu den Mineralbadern), moderne Formen von Wohnen und Arbeiten sowie
fir Sondernutzungen (z. B. Wissenschaftsstadt, Kurklinik etc.); Flachen fir Einzel-
handelsgroRRprojekte sollen hier nicht vorgesehen werden.

Teilgebiet C (ca. 32 ha): Uberwiegend Wohnnutzung; Léwentorviertel: Verwaltungs- und Dienst-
leistungsgebiet; Nordbahnhofviertel: Wohnnutzung; Nordbahnhofstrafie: stadtebauliches Zentrum;
zwischen Pragtunnel und Heilbronner Stralte Wohnbebauung, Kleingarten und Griinflachen

1 G3: Potenziale des Europaviertels

— Stadtquartier mit Einzelhandel, Gastronomie, Blros, Hotel und inner-stadtischem Wohnraum

— kurze Wege ins Zentrum aufgrund der zentralen Lage: Hauptbahnhof, Kénigsstrafie und
Grlinanlagen des Schlossgartens im Radius von 500 m

— neue Stadtbibliothek als kulturelles Zentrum und Publikumsmagnet

— Einkaufszentrum Milaneo mit breitem Angebot: Aufwertung fur die nérdlichen Stadtviertel

1 G4: Potenziale des Rosensteinviertels

— zentrale Lage am noérdlichen Rand der Innenstadt und im Griinen zugleich

— zukunftiger Lebens- und Arbeitsraum fiir rund 30000 Menschen

— Burgerbeteiligung: Wettbewerb, bei dem sie ihre Ideen einbringen kénnen

— Parkerweiterung des Schlossgarten und Rosensteinparks

— 60 Hektar Neubauflache (Eigentum der Stadt)

— Aufhebung der Isolierung von Wohn-, Arbeits- und Grinflachen mit einer besseren
Integration dieser Flachen in die (Innen)stadt

— bessere Verkehrsanbindung durch Stadtbahn und neue S-bahn-Haltestelle

— Nutzung von umweltfreundlichen Energien (CO,-neutraler Stadtteil)

2 Individuelle Schiilerantworten
3 Individuelle Schilerantworten
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Erarbeitung
1

a) Merkmale nachhaltiger Stadtentwicklung: intelligentes Flachenmanagement, sparsamer Umgang mit dem
Boden, integrierte Verkehrskonzepte, integriertes Energie-, Wertstoff- und Wassermanagement

b) Merkmale nachhaltiger Verkehrsentwicklung: StralRen und Platze in erster Linie Aufenthaltsrdume statt
Verkehrstrager, Verkehrsberuhigungen, Reduzierung des Autoverkehrs insgesamt, Tempo auch 30 auf
SammelstralRen, Schaffung zentraler Parkmdglichkeiten in allen Stadtteilen

2 Individuelle Schiilerantworten
3 Individuelle Schilerantworten

Transfer
1 Vgl. Tabelle Pro- und Contra-Argumente zum Projekt ,Stuttgart 21¢
2 Individuelle Schilerantworten

Erwartungshorizonte Seite 27:
Einstieg

1 und 2 individuelle Interpretation im Spannungsfeld von Blrgerwille auf der einen Seite und politischem
Willen auf der anderen Seite

Erarbeitung

1 Vertreter der Bahn sowie aus Politik und Wirtschaft, Vertreter aus den betroffenen Gemeinden und
aus der Stadt Stuttgart, Vertreter von Umweltgruppen und Birgerinitiativen, Blrger

2 Ministerprasident Kretschmann: Birgerbeteiligung hat oberste Prioritat, Investition in die Verbesserung

der Verkehrsinfrastruktur und er stadtebaulichen Situation in Stuttgart, 6kologische Risiken (Grundwasser,
Baumfallungen), hohe Kosten

Verkehrsminister Herrmann: neuer Durchgangsbahnhof nicht leistungsféhiger als bestehender Kopf-
bahnhof; fehlende Baugenehmigungen (Fildertunnel, Grundwassermanagement), immer wiederkehrende
Kostensteigerungen im Vorfeld, Stérung des sozialen Friedens in der Stadt und Region,
Oberbiirgermeister Kuhn: funktionierender Bahnhof wird durch einen weniger leistungsfahigen Bahnhof
ersetzt, unkalkulierbare Kostenexplosion mdglich, Verschlechterung der Reisebedingungen von Menschen
mit Behinderung, keine Birgerbeteiligung, lange Sperrung eines Grolteils des Schlossgartens
Baubiirgermeister Hahn: einmalige Chance der Stadterweiterung in City-Nahe, Schaffung neuer Arbeits-
platze und zahlreicher Wohnungen, Aufwertung des Parks mit besseren Anbindungen an bestehende
Stadtteile, innovative (energiesparende) Wohnformen im Griinen, Erhéhung der Lebensqualitat im Zentrum
von Stuttgart

Vertreter der DBAG: Ausbau des Verkehrsknotens Stuttgarts, u.a. durch die Anbindung von Messe und
Flughafen, Anbindung Stuttgarts an eine europaische West-Ost-Magistrale, leistungsfahiger Durchgangs-
bahnhof, kiirzere Fahrtzeiten auf vielen Verbindungen, Starkung der Wirtschaftskraft der Region Stuttgart
Vertreter des VCD: sich verschlechternde Verkehrssituation aufgrund der geringeren Zahl an Gleisen,
Fahrtzeitverklrzungen nur auf langen Strecken, hohe Kosten, die besser in neue Fahrzeuge und Verbindun-
gen investiert werden sollte, sinnvollere Alternative Kopfbahnhof 21

Vertreter des BUND: schwer kalkulierbare und zu hohe Kosten, Bauzeitverzégerungen vorprogrammiert,
zu geringe Investitionsmdglichkeiten in andere Verkehrsprojekte im Land, Zweifel an der Leistungsfahigkeit
des neuen Hauptbahnhofes und gewaltige 6kologische Risiken (Grundwasser, Tunnelbau)

Vertreter der IHK: Verbesserung in der Verkehrsinfrastruktur, bessere Anbindung an Messe und Flughafen,
Starkung der Wirtschaftskraft in der Region Stuttgart, Starkung des Einzelhandels in der City von Stuttgart,
Schaffung von Arbeitsplatzen

Vertreter der Kirchheimer Biirgerinitiative: ungerechtfertigt hohe Kosten, norme Mengen an Erdaushub,
Vernachlassigung von Larmschutz und anderen SicherheitsmalRnahmen aus Kostengrinden, lange Bauzeit,
keine Blrgerbeteiligung

Vertreter der Initiative ,,Leben in Stuttgart — kein Stuttgart 21“: unvertretbare Héhe der Kosten fiir

das Projekt, Eingriffe in das Kulturdenkmal Bonatzbau, zu geringe Beteiligung der Birger, Gefahrdung

der Mineralquellen, Zerstérung eines wertvollen Baumbestandes

Name: Klasse: Datum:
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Vertreter der Initiative ,,Stuttgart 21 ja bitte“: Ausbau des Verkehrsknotens Stuttgarts, u.a. durch die
Anbindung von Messe und Flughafen, Anbindung Stuttgarts an eine europaische West-Ost-Magistrale,
einmalige Chance der Stadterweiterung im Talkessel, Erweiterung der Parkflachen sowie verbesserte
Anbindung einzelner Stadtteile an diesen

Vertreter der Biirger: Reduzierung von Fahrtzeiten, Schaffung neuer Verbindungen (z. B. zu Messe und
Flughafen), Entstehung neuer Stadtteile, 6kologische Nachteile (Mineralwasser, Baumbestand), ungerecht-
fertigte Hohe an Kosten

Zusammenfassung
2 Individuelle Schilerantworten
3 Individuelle Schulerantworten

Erwartungshorizont Station 1 Seite 30/31:

1 Barrierefreier Zugang zur Innenstadt nur von Norden her méglich, West-Ost-verkehrsverbindungen laufen
am Talkessel vorbei, begrenzte bis nicht vorhandene Mdglichkeiten der Stadterweiterung, ungtinstiges
Stadtklima

Erwartungshorizont Station 2 Seite 32/33:

1 Hoher Sanierungsbedarf im alten Hauptbahnhof, einmalige Chance der Neuordnung des Verkehrsknotens
Stuttgarts, umstandliche Wegebeziehungen im bestehenden Bahnhof, Ausbau und Steigerung der Leis-
tungsfahigkeit des bestehenden Bahnhofes jedoch auch mdglich

Erwartungshorizont Station 3 Seite 34/35:

1 Einmalige Chance einer Bebauung der heutigen Gleisflachen in City-Nahe, mehr Zugangsmaglichkeiten und
bessere Wegebeziehungen in und um den Bahnhof, trennender Charakter der Flache mit den Lichtaugen im
Schlossgarten, was zudem die Fallung eines wertvollen Baumbestandes notwendig macht

Erwartungshorizont Station 4 Seite 36/37:

1 Lage des neuen Bahnhofes zwar in der weniger geféahrdeten Innenzone, doch liegen die Baugruben auch
fur die Zulaufstrecken zu nah an der schiitzenswerten Kernzone; Notwendigkeit eines kostenintensiven und
sehr aufwandigen Grundwassermanagements, das angesichts der Gefahren funktionieren muss

Erwartungshorizont Station 5 Seite 38/39:

1 Erhebliche Beeintrachtigungen tiber mehrere Jahre rund um den Hauptbahnhof mit sich standig verandern-
den Wegebeziehungen in und um den Hauptbahnhof, ggf. mogliche Kaufkraftverluste in der Innenstadt,
Attraktivitatsverlust des Schlossgartens als Erholungsraum

Erwartungshorizont Station 6 Seite 40/41:
1 Ansiedlung von kulturellen Angeboten fir alle Generationen, Veranstaltungen auf dem Pariser Platz, etc.

Erwartungshorizont Stationen 7 und 8 Seite 42/43:

1 Wegfall der Bahndamme als Barrieren fur Wegebeziehungen in west-6stlicher Richtung im Allgemeinen und
zu den Parkanlagen im Besonderen, Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur durch neue S-Bahn-Haltestelle
MittnachtstraRe, Konzentration des Autoverkehrs auf der Wolframstraf3e, wenn auch dort mit zunehmender
Larm- und Schadstoffbelastung

Erwartungshorizont Station 9 Seite 44/45:

1 Schwerpunkt Wohnen, kleine Baublécke mit Innenhéfen, die als Garten genutzt werden, abwechslungs-
reiche Architektur, Strallengrin

2 Schwerpunkt Dienstleistungen, grof3e Baubldcke mit hohen Gebauden, kiihle Architektur, kaum StraRen-
gruin, wenn auch Nahe zum Schlossgarten

3 Nahe zur City wie zum Park, wenn ehemalige Gleisflachen als Barriere wegfallen
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Erwartungshorizont Station 10 Seite 46/47:

1 (Tippfehler: ... des Rosensteinviertels) Schwerpunkt Wohnen, kleine Baueinheiten mit Garten und einer
groRen Nahe zum Park, gewtinschte abwechslungsreiche Architektur, 6kologisches (energiesparendes)
Wohnen

2 Schwerpunkt Dienstleistungen, gro3e Baublocke mit hohen Gebauden, kiihle Architektur, kaum Strallen-
grin, wenn auch Nahe zum Schlossgarten
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