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Stadt-Umland-Beziehungen

Die auf der vorhergehenden Doppelseite heraus-
gearbeiteten Prozesse der Suburbanisierung mit
ihrer immensen Flicheninanspruchnahme durch
die ins Umland der groflen Stidte abwandernde
Wohnbevoélkerung sowie durch die Verlagerung
von Gewerbe und Tertidrem Sektor geben einen
ersten Eindruck von den engen Beziehungen, aber
auch moglichen Konflikten zwischen einer Stadt
und ihrem Umland. Dies reicht aber nicht aus,
um die Vielfalt der rdumlichen und funktionalen
Verflechtungen und deren Tragweite zu doku-
mentieren — denn es gibt kaum ein Problem, das
an einer wie auch immer nach auflen verschobe-
nen Stadtgrenze Halt macht. Entsprechend viel-
filtig sind die Beziehungen zwischen der Stadt
und ihrem Umland. Zu nennen sind insbesondere
— politisch-administrative Beziehungen,

— wirtschaftliche Beziehungen,

— arbeitsraumliche Beziehungen,

— Versorgungsbeziehungen,

— Entsorgungsbeziehungen,

— Kommunikationsbeziehungen,

— Beziehungen im Freizeitbereich,

— Beziehungen im Bildungsbereich.

M 4.37 Wirtschaftsraum Miinchen ALEXANDER

Ein wichtiges Kriterium zur Darstellung der
Stadt-Umland-Beziehungen sind die Pendler-
strome. Als Pendler werden in der amtlichen
Statistik diejenigen Erwerbstitigen bezeichnet,
deren Wohnort (Wohngemeinde) nicht mit dem
Arbeitsort (Arbeitsgemeinde) identisch ist und
die regelméBig, meist einmal tdglich, einen Weg
zwischen Wohnung und Arbeitsstétte zuriickle-
gen (Berufspendler). Gleiches gilt fiir die so ge-
nannten Ausbildungspendler beziiglich Wohnung
und Ausbildungsstitte (Schule, Universitét etc.).
Besonders aussagekriftig ist in diesem Zusam-
menhang die ,,Pendlerquote®, d. h. der Anteil der
Auspendler an den in einer Gemeinde wohnen-
den Erwerbstitigen (Auspendlerquote) bzw. der
Anteil der Einpendler an den in einer Gemeinde
arbeitenden Beschéftigten (Einpendlerquote).
Sie erlaubt Riickschliisse u.a. auf die funktions-
raumliche Arbeitsteilung zwischen Stadt und
Umland sowie auf besondere Ausstattungsmerk-
male in den Quell- und Zielgebieten der Pendler.
Dies erklért auch, warum die Pendlerquote u. a.
als eine Kennzahl zur Abgrenzung der einzelnen
Teilrdume einer Stadtregion (s. Modell M 4.44
auf S. 129) oder zur Messung der Zentralitdt
eines Ortes (vgl. S. 140) herangezogen wird.

Kartographie, eigener Entwurf

. . Markt“J
Dienstleistungszentrum B edo® Fahremha“se" //Elllugh?lfen
= . unchen
. Ei?:Ls:r'uEr;\ZgIr(le%oﬂ:Eﬂ?nllgver- Schwabhause/n Réhrmoos Halmhausen Neufahrn / (\9
b g ' 3
@ Hochschule, Forschung, Odelzhausen 05 ECh'”Q § é
Medlen,_YerwaItungen \//_5 &l\ Ober.'Unter-SchIeuBhelm
und _Behorden (Schlelfshe:m Garchmg
Tourismus *ml@
. 7
Industrie Malsach - /;\(?)\ Karlsfeld smanlng —
B Maschinenbau ". !'f el Sperchersee
Kraftfahrzeugbau /:e/a; - - Groben-o> NEje] r@'l' ﬂ Kirchheim
B Schienenfahrzeugbau Q00 Firsten B % zell Offmpia- -k S\ <
Luft- und Raumfahrttechnik A Ky Nymphenburgfe'ande Munchen hEIm %.ﬂ Poifigiy
Metallwaren, Werkzeuge E |l |\ .GEn gl. IU
[@ Bekleidungsindustrie Germering. < " e" K Feld\klrchen
B Elektrotechnik Gilching® Grafeh‘mgW_/\B ' Hgar | Vater-
B Elektronik, Hightech, Software Grafrath  Edi@l T"”P‘"k' \| DA
“Planegg 7Hellafirunn ; B
Feinmechanik, Optik Inmn ~Welling N\ \[ N.eéerg i
Chemie, Kunststoffe 9 W.-Oberpfaffen: | ‘07 orneding
Zellulose, Papier .Schondorf Warthsee Dttgbrunﬁ’
& Holzverarbeitung, Mabel D¢beteld Taufkirchen Hohenkirchen-
Druckereier_l, Verlage I corSEe s JSiegertsbrunn
Nahrungsmittel Starnberg 5 &
ung X Herrsching Oberhaching
Getréinke AmmerS g \\ Brunnthal
see 5 > )\ Aying
Wald " Pdckings Sauerlach\ 3]
7 Hofoldinger
Y 5 10 15km gy fANdechS poigafing £ e
L X . | Dies | belzy Forst yelfentort




M 4.39 Kontroverse Sichten

,Die Verflechtungen zwischen GroBstadten und
ihrem Umland werden seit jeher problematisiert.
Sowohl die Kernstadte als auch ihr Umland be-
anspruchen fur sich, ... im Nachteil zu sein. Die
einen argumentieren damit, Arbeitsplatze und
Infrastruktureinrichtungen fir die gut verdie-
nende, ins Umland abgewanderte Bevdlkerung
bereitzustellen. Statt eines Ausgleichs mUssten
sie auch noch Uberdurchschnittlich hohe Trans-
ferleistungen flr die eigenen finanzschwéacheren
Bevolkerungsgruppen aufbringen. Die anderen
verweisen darauf, dass sie als Lieferant natir-
licher Ressourcen eine ,dienende’ Funktion flr
,Uberbelastete’ TeilrAume ausUben.

Hinzu kommt die raumordnerische Problemsicht,
aus der vor allem die Verknappung naturlicher
Ressourcen, die Verkehrsbelastung und das
Wachstum der GroBstadtregion problematisiert
und auf die rdumliche Arbeitsteilung zwischen
Kernstadten und Umlandgemeinden zurlickge-
fOhrt werden.”

Brigitte Adam/Antonia Blach: Rdumliche Arbeitsteilung in Grofs-
stadtregionen — interkommunale und raumordnerische Konfliktka-
tegorien. In: Informationen zur Raumentwicklung, Jg. 1996, H. 4/5.
Bonn: Bundesanstalt f. Landeskunde u. Raumordnung 1996, S. 187
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M 4.40 Miinchen — Pendlerverflechtungen 2003
Nach Angaben der Stadt Miinchen, Referat fiir Arbeit und Wirtschaft

> /
108448 Auspendlero  10km

A /
302679 Einpendler 0 10km
Auspendlerquote 16,1 % L1 1

Einp/endlerquote M,&I/% L1

674090 sozialversicherungspflichtige
Beschiftigte mit Arbeitsort Miinchen,
unabhéngig von ihrem Wohnort.

479859 sozialversicherungspflichtige
Beschiftigte mit Wohnort Miinchen,
unabhéngig von ihrem Arbeitsort.

4.37 Aus den beiden Karten M 4.37 und M 4.38
lassen sich funktionale Stadt-Umland-Beziehun-
gen ableiten. Versuchen Sie anhand der Karten
einige der auf Seite 126 iibergreifend aufgeliste-
ten Beziehungen beispielhaft zu konkretisieren.

4.38 Ermitteln Sie, ausgehend vom Quellentext
M 4.39, mogliche Vor- und Nachteile, die die je-
weiligen Teilrdume aus der funktionsrdumlichen
Arbeitsteilung im Stadt-Umland-System ziehen.
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Edge Cities contra CBD

Uber die Wohnsuburbanisierung hinaus haben
sich im Umland der US-amerikanischen Stddte
so genannte Edge Cities herausgebildet (edge =
Kante, Rand). Das sind urbane Zentren, die alle
Funktionen einer City aufweisen. Den Kern bil-
den groBe Biirozentren (Office Parks) mit Ban-
ken, Versicherungen und Verwaltungen gro-
Ber Unternehmen. Hinzu kommen gewerbliche
Klein- und Mittelbetriebe, oft in Industrie- und
Gewerbeparks (Industrial Estates) zusammen-
gefasst, Einkaufsmoglichkeiten, Hotels fiir Ge-
schiftsreisende und andere ergidnzende Dienst-
leistungen. Héufig werden dort auch grofBere
Apartmentsiedlungen errichtet, um den vielen
Beschiftigten ein Wohnen in der Nihe des Ar-
beitsplatzes zu ermoglichen. Inzwischen ist das
Angebot an Arbeitspldtzen und auch an Versor-
gungseinrichtungen in vielen Edge Cities grofer
als in der Downtown der jeweiligen Kernstadt.

Fallbeispiel Atlanta.

M 4.41 Zentrensystem im Grofiraum Atlanta
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M 4.42 Ausgewdhlte Strukturmerkmale der Edge
City Perimeter/Greater Atlanta-400/Atlanta

* Distanz vom CBD Atlanta: 20km
* Hauptverkehrsanbindung: zwei Autobahnen
» Gesamtgrundfldche: ca. 800 ha
* Grundeigentum: wenige Grofeigentiimer
* Frithere Nutzungen: Freiflache

* Aktuelle Nutzungen: Biiros, Unternehmens-
zentralen, Einzelhandel,

Film- und TV-Studios

* Biirofldche: 1900000 m?
* Einzelhandelsfliche: 150000 m?
* Anzahl der Arbeitsplatze: ca. 90000
« Anteil Berufspendler mit Pkw: 90%

M 4.41 und M 4.42 nach Boris Braun: Zentrenentwicklung im
internationalen Vergleich: Nordamerika — Australien — Europa.
In: Alois Mayr u. a. (Hrsg.): Stadt und Region. Dynamik von Le-
benswelten. Tagungsbericht und wissenschaftliche Abhandlungen
53. Deutscher Geographentag Leipzig. Leipzig: Deutsche Gesell-
schaft fiir Geographie 2002, S. 195—209

New Towns — staatlich geplante Entlastungs-

siedlungen

Dem ungeziigelten Wachstum stddtischer Ver-

dichtungsrdume, insbesondere der Metropole

London, versuchte man in Grofbritannien seit

Mitte des 20. Jh.smitdem Konzeptder New Towns

zu begegnen. Maflnahmen hierbei waren:

—die Ausweisung eines Griingilirtels um das
Kerngebiet, um dessen rdumliche Ausdehnung
zu unterbinden,

—die Griindung von ,Neuen Stiddten“, z.T. im
Anschluss an bestehende Orte, aullerhalb des
Griinglirtels mit geplanten Einwohnerzahlen
von 60000-80000; dabei Anlehnung an die
Idee der Gartenstadt (M 2.28 auf S. 46).

Entscheidend ist die funktionale Ausstattung der
New Towns, die bei enger verkehrsmifBiger Ver-
flechtung zur Entlastung des Kerngebiets fiithren
soll. Neben der rdumlichen Trennung der ver-
schiedenen Daseinsgrundfunktionen innerhalb
der New Towns ist deren Ausstattung mit Ar-
beitspldtzen in Industrial Estates ein entschei-
dendes Kennzeichen.

4.39 Erliutern Sie am Beispiel Perimeter/GA-
400 Merkmale von Edge Cities und zeigen Sie
maogliche Folgen fiir den CBD auf (vgl. S. 124 bis
127).

4.40 Vergleichen Sie Entstehung und Ausstat-
tung der New Towns mit Edge Cities.
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M 4.43: Modell der New Town Harlow nach dem Masterplan 1947
Nach Heinz Heineberg: Grofbritannien. Perthes Ldinderprofile. Gotha: Perthes 1997, S. 296
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M 4.44 Modelle der funktionalen Gliederung von Stadt/Stadtumland

Zwar ergeben sich fiir jede Stadt einschlieBlich ihres
Umlandes hinsichtlich der rdumlichen Verteilung der
Funktionen individuelle Auspriagungen, doch lassen

sich iibergreifend Regelhaftigkeiten in der funktio-
nalen Gliederung erkennen, die in unterschiedlichen
Modellen zusammengefasst werden konnen.

Mehr-Kerne-Modell

Kreis-Modell Sektoren-Modell

3

i ’ E
5

10 @

1 Hauptgeschéftszentrum

2 GroBhandel/Leichtindustrie

3 Wohnviertel von niederem Status
4 Wohnviertel des Mittelstandes

5 gehobeneres Wohnviertel
6 Schwerindustrie

7 Nebengeschéftszentrum
(zweiter Wachstumskern)

8 Wohnvorort
9 Industrievorort
10 Pendlereinzugsbereich

4.41 Erarbeiten Sie Unterschiede und Gemeinsamkeiten der Modelle zur funktionalen Gliederung

von Stadt/Stadtumland (M 4.44).
4.42 Ordnen Sie Thre Heimatstadt/Schulstadt einem der Modelle zu.

4.43 Wenden Sie die Modelle von M 4.44 auf verschiedene Stddtebeispiele in diesem Schiilerbuch an.
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